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Foreningen Sveriges Jarnvagsentreprenorers, (FSJ:s) yttrande
over Trafikverkets inriktningsunderlag for
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037
Foreningen Sveriges Jarnvagsentreprenorer (FSJ) dr branschorganisation for
foretagen som bedriver verksamhet inom jarnvégsentreprenader i Sverige.
Foreningens viktigaste uppgifter ér att arbeta for sékerhet, en
leverantdrsmarknad pa lika villkor, tryggad kompetensforsorjning och att
verka for en positiv bild av jarnvigsbranschen.

Foreningen Sveriges Jarnvéagsentreprendrer (FSJ) har tagit del av
Trafikverkets rapport inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen och
lamnar ett remissyttrande med fokus pa jarnvigsunderhall enligt nedan.

Sammanfattningsvis anser FSJ att:

- det &r mest effektivt och samhéllsekonomiskt 16nsamt att varda befintlig
infrastruktur genom ett systematiskt forebyggande jarnvigsunderhall. FSJ
vill tilldgga att detta forutsatt att upphandlingen av underhéllsarbetet utfors
via en konkurrensutsatt marknad. Om det framtida jarnvigsunderhallet utfors
i egen regi av Trafikverket kommer en stor del av effektivitetsvinsterna att
forsvinna.

- en langsiktig och stabil planering och en bittre upphandling kan bidra till
ett effektivare och mer produktivt genomforande av jarnvigsunderhallet.
Med nya modeller for upphandling kan Trafikverket skapa mdjligheter till
innovation for entreprenorerna. Trafikverket bor stilla funktionella krav pa
jarnvagsunderhdllet samt i varje upphandling vara tydlig kring 6nskade
effekter av reinvesteringsatgérder i exempel tid och kvalitet. For att
entreprendrerna skall kunna planera och investera i kapacitet behovs
langsiktiga och tydliga investerings- och underhallsplaner. Det leder till att
entreprendrerna vagar satsa pa rekrytering och investering.

- skyfall och viarmeboljor blir allt vanligare till f61jd av klimatférdndringar
och kontroller av utsatta punkter i jirnvigsanldggningen bor darfor
intensifieras.

- forutom trimnings- och miljoatgirder méste eftersatt underhall borja
atertas. FSJ anser i enlighet med Trafikverket, Byggforetagen och Svenskt
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Naéringsliv, att den ldgsta ambitionsnivén &r att underhallsskulden inte tillats
vixa ytterligare men att ambitionen bdr vara hogre.

- jarnvégens signalsystem &r foraldrat och vissa stillverk kommer snart
sakna reservdelar. For att sikra jarnvégens funktion och sékerhet framat
instimmer FSJ i att satsningarna av signalsystemet ERTMS behover vara
betydligt hogre én i géllande plan. Ett byte av signalsystemet kommer
innebéra omfattande kostnader for jarnvagsentreprenorerna och darfor
behover Trafikverket ta hojd i underhéllskontrakten for entreprendrernas
omkostnader for investering i maskiner.

- resursfragan &r en av de framsta utmaningarna for jérnvégssektorn.

For att 16sa kompetensforsorjningen framét méste bristen pa utbildnings-
mdjligheter Gver hela landet 16sas och en vningsanldggning maste etableras
pa ytterligare en plats i Sverige. FSJ foreslar dérfor, likt Byggforetagen, att
det ges riktade medel till Myndigheten for yrkeshdgskolan samt hogre
ersittningsnivéer for dessa utbildningar for att komma till rdtta med
problemet med bristen pa yrkesutbildningsplatser.

FSJ:s generella synpunkter pa inriktningsunderlaget — Effektivt att
vidmakthalla befintlig infrastruktur

Ett fungerande transportsystem, dir Sveriges Jarnvég ar en viktig del, stérker
Sveriges konkurrenskraft i Europa och i virlden. Jarnvagen bidrar till en
hallbar tillvéxt och till en god ekonomisk utveckling, vilket &r en
forutséttning for en stark vélfard. Drift, underhall och reinvesteringar utgor
de centrala delarna i att vidmakthalla transportinfrastrukturen.

FSJ vélkomnar dérfor att Trafikverket i inriktningsunderlaget tydligt anger
nodvindigheten av ett tillforlitligt och robust transportsystem och den
avgorande betydelse som drift och underhéll av den befintliga jirnvdgen har
for effektiva och tillforlitliga transporter.

FSJ anser i enlighet med Trafikverket, Byggforetagen och Svenskt
Néringsliv, att den lagsta ambitionsnivan dr att underhéllsskulden inte tillats
vixa ytterligare. Men underhallsskulden behover hanteras och for att detta
ska vara mdjligt méste Trafikverket skapa utrymme for genomforandekratft.

En l&ngsiktig och stabil planering och en béttre upphandling kan bidra till ett
effektivare och mer produktivt genomforande av jarnvigsunderhallet.
Genom tydligare planer for genomforande vagar entreprendrerna satsa pa
rekrytering och investering.
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FSJ vill séarskilt understryka att ett systematiskt forebyggande
jarnvdgsunderhall dr mest effektivt. Men att dven reinvesteringar, for att
komma till rdtta med ett eftersatt underhall, 4r samhéllsekonomiskt 16nsamt.
Att bibehalla jarnvégsanldggningens funktion och att dterta eftersatt
underhall ger en anldggning i gott skick med l4gre kostnader dn nér
felavhjdlpande underhéll maste genomforas. Om en hogre andel av satsade
medel anvinds till forebyggande underhall hojs standarden pa anlédggningen
eftersom det ger férre akuta fel.

Under ménga ar har inte satsningarna pa underhall varit tillréckliga for att
kunna halla jarnvégen i ett funktionellt skick och dérfor har kostnaderna for
det akuta underhéllet okat.

De av regeringen givna ekonomiska ramarna i regeringsuppdraget till
Trafikverket sikerstéller inte att jirnvagens funktionalitet bibehalls och det
riskerar att det eftersatta underhéllet kan komma att vixa ytterligare.

Med 6kade medel for reinvesteringar och med nya modeller for upphandling
kan jérnvigen rustas upp och det eftersatta underhallet minskas och en
uppgradering av signalsystemet kan ske.

Med nya modeller menar FSJ att Trafikverket kan skapa mojligheter till
innovation for entreprendrerna och stélla funktionella krav pa
jarnvagsunderhallet samt i varje upphandling vara tydlig kring 6nskade
effekter av reinvesteringsatgirder i exempel tid och kvalitet.

FSJ vélkomnar Trafikverkets fokus pa operativ forméga, det vill siga att
kunna omsitta kunskap om anldggningen och dess nedbrytning till effektiva
atgérder.

Jarnvégens signalsystem &r foraldrat och vissa stéllverk saknar redan nu
reservdelar. For att sdkerstélla jarnvdgens funktion och framfor allt
jarnvigens sdkerhet framat &dr det viktigt att nuvarande regering inser att
satsningarna pd ERTMS behover vara betydligt hdgre 4n i géllande plan.
Men ett byte av signalsystemet kommer innebédra omfattande kostnader for
jarnvagsentreprenorerna och darfor behover Trafikverket ta hojd i
underhdllskontrakten for entreprendrernas omkostnader for investering i
maskiner.

Skyfall och virmebdljor blir allt vanligare till foljd av klimatférandringar
och kontroller av utsatta punkter sdsom tex banvallar i jirnvigsanldggningen
bor intensifieras. For ett effektivare och mer kvalitativt genomférande av
kontrollerna bor dessa skotas av digitala verktyg. Det ar sloseri med resurser
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att lata tekniker med hog kompetens utfora besiktningsaktiviteter.
Aven underhéllstakten pa byte av trummor och avvattning maste 6ka med
tanke pa klimatforandringar.

For att tillgodose samhéllets behov av ett langsiktigt tillforlitligt
transportsystem vill FSJ understryka att det ar av storsta vikt att Trafikverket
erhéller de medel som krévs for att bade rusta upp och att utveckla Sveriges
jarnviag i hela landet.

FSJ star fast vid att underhallet av jarnvdgen och utférandet av
jarnvagsentreprenadtjinster, for att bedrivas med hogsta mdjliga
produktivitet, fortsatt ska upphandlas i konkurrens pé en 6ppen marknad och
inte bedrivs av myndigheten Trafikverket. Om detta sker s& kommer en
betydande del av anslagsramen till jarnvigsunderhallet att férsvinna genom
merkostnader och den allménna ineffektiviteten som uppstar av att bygga
upp en egen regi verksamhet.

Vikten av langsiktigt agerande — 6kad produktivitet

FS1J tillstyrker att béttre upphandling och planering kan bidra till ett
effektivare genomforande av jarnvégsunderhallet och dirigenom en 6kad
produktivitet genom nya metoder. Vi dr ocksa dvertygade om att den
operativa formégan kan hojas genom tétare dialog mellan bestillare och
leverantorer.

For att ta vara pa sektorns forméga till innovationer méste forutsittningarna
for leverantérsmarknaden forbéttras. Detta sa ett mer funktionsbaserat
synsitt med inslag av 6kad samverkan fa livscykelperspektivet att prioriteras
i urvalsprocessen tillsammans med pris. Aven innovationsupphandlingar
skulle kunna vara ett sitt att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsorjning.

For att entreprendrerna skall kunna planera och investera i kapacitet behdvs
langsiktiga och tydliga investerings- och underhallsplaner. Nér det géller
dyra maskiner som tex sparriktnings- och ballastreningsmaskiner samt
underhallstag r det viktigt att entreprendren vet att de har uppdrag pa flera
ars sikt. Nuvarande underlag racker inte for att fatta dessa viktiga och
kraftigt ekonomiskt paverkande beslut. For att komma till ritta med det
eftersatta underhallet och dven kortsiktigt 6ka effektiviseringen krivs en
langsiktig planeringshorisont.

Langsiktighet kravs bade for att Trafikverket och for att marknaden ska ta
hojd for hogre anslag 6ver tid, vilket dven beskrivs i inriktningsunderlaget.
Forutsdgbara och gradvis okade anslag mdojliggor 6kat underhall.
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Det som paverkat jarnvégsentreprendrerna negativt under méanga ar ar
diskussionen om ett dterforstatligande av jarnvégsunderhallet och detta har
gett upphov till en tveksamhet i att investera. Produktiviteten ar pa en
mycket hogre niva dn innan regleringen genomfordes och det trots att
tillgdngen av tider i anldggningen for att kunna utfora underhall ar
begrédnsad. Man méste komma ihag att det nu gér extremt mycket fler tag,
tyngre tag, snabbare och ldngre tg och till och med bredare tag.
Jarnvagsanldggningen har en mycket hogre beldggningsgrad dn innan
regleringen genomfordes.

- Ett effektivare jarnvagsunderhall maste skapas genom incitament i
kontrakten sé att entreprendrerna kan satsa pa utveckling och
innovationer. Nyttja marknadskrafterna genom att ge
entreprendrerna de drivkrafter for utveckling som helt saknas idag.

Kompetensforsorjning

For entreprendrerna ar resursfragan en av de storsta utmaningarna och
kommer vara under flera ar. For att klara av att utfora framtidens underhall
och framtida investeringar &r det helt avgorande att kunna rekrytera och
behélla personal.

For att klara kompetensforsorjningen maste avsaknaden av utbildningar och
Ovningsanldggningar over hela Sverige 16sas. For att en Yrkeshogskola ska
kunna starta tex en Signalteknikerutbildning krévs en dedikerad
Ovningsanldggning. Anledning &r att det kravs specifika behdrigheter for att
utfora arbete i sparmiljo. Behdrigheterna styrs av vilken anldggning man
jobbar i och vilka arbetsmoment man utfor och dessa maste utforas praktiskt
under utbildningen. Det hdnger ihop med jarnvédgens hoga sékerhetssystem,
ar mycket viktigt och gar inte att forbise.

Det ér fa utbildningar som ger dessa behorigheter och den huvudsakliga
anledningen ar just avsaknaden av 6vningsanldggningar. Idag finns det
endast en 6vningsanldggning och den ir placerad i sddra Sverige.

Att en dvningsanldggning etableras pa ytterligare en plats i Sverige skulle
underlitta for den som vill starta en jairnvégsteknisk utbildning.
Ovningsanliggningarna skulle ocksi kunna stéirka den operativa formagan
genom att via forberedelser och trining i en 6vningsmiljo effektivisera
genomforandet av underhéllsatgirder i ”skarpt 1age”.

FSJ anser darfor att Trafikverket fortsatt erhaller regeringsuppdraget “att
avhjélpa brister i den 14ngsiktiga kompetensforsorjningen inom infrastruktur
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och transportsektorn”. Trafikverket bor ocksa tilldelas medel for att
mojliggora etablering av ytterligare en 6vningsanldggning.

FSJ foreslar ocksa, likt Byggforetagen, att det ges riktade medel till
Myndigheten for yrkeshdgskolan samt hogre ersittningsnivaer for dessa
utbildningar for att komma till ritta med problemet med bristen pé
yrkesutbildningsplatser.

Vidare anser FSJ att jarnvégscollege, etableras i ndgon form efter att
pilotprojektet avslutas 2026. Jarnvagscollege ar ett mycket bra exempel pa
hur branschen tillsammans arbetar for att 6ka antalet kvalitativa
utbildningsplatser for yrken inom jérnvigen.

FSJ vill dven podngtera att huvuddelen av den befintliga jarnvigen bestar av
elektromekaniserade delar. Under manga ar framledes, minst 10-15 ér,
kommer det stora behovet av kompetens vara for den nuvarande
elektromekaniserade jarnvédgen och utbildningen for denna utgora en viktig
grund. Det betyder dock inte att det hindrar att utbildning erbjuds inom den
nya digitala tekniken utan snarare att det pa sikt krévs utbildningar inom
bada omraden.

Kompetensbristen aterfinns i nistan alla branscher vilket leder till att vikten
av att vara en attraktiv arbetsgivare ir central. Jirnvigsbranschen maste visa
upp en sund och jamstilld bransch med réttvisa forhallanden for alla
inklusive en god och sdker arbetsmiljo. Alla inom branschen méste hjilpas at
for att &ndra den negativa mediabilden av jarnvégen.

Avslutande kommentarer och sammanfattningsvis

Det ar nodvéndigt att prioritera néringslivets konkurrenskraft for att
sakerstilla langsiktig tillvixt. Kapacitetsbrist, hastighetsnedséttningar,
avbrott och forseningar pa jarnvégen ar skadligt for ndringslivet. Det handlar
om att effektivt varda och forstirka den befintliga jirnvigen men &ven
framtida nybyggnationer for att klara kapacitetsbristen. En vil fungerande
infrastruktur kan ses som samhallets blodomlopp och FSJ:s medlemsforetag
vill vara med och bidra till samhéllsnyttan genom att varda och rusta upp
Sverige for var gemensamma framtid.

Sammantaget dr FSJ positiva till inriktningen i Trafikverkets
inriktningsunderlag och anser i enlighet med Trafikverket, att den légsta
ambitionsnivén &r att underhéllsskulden inte tillats véxa ytterligare. Men lat
oss inte ndja oss med det, underhallsskulden behover hanteras och for att
detta ska vara genomforbart maste Trafikverket skapa utrymme for
genomforandekraft. For att komma till rdtta med det eftersatta underhallet
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och édven kortsiktigt 6ka effektiviseringen kréivs en langsiktig
planeringshorisont.

Léangsiktighet krdvs dven fran regeringen for att Trafikverket och marknaden
ska ta hojd for hogre anslag 6ver tid och for att entreprendrerna skall kunna
planera och investera for den kapacitet behdvs. (Langsiktiga och tydliga
investerings- och underhallsplaner). Underhallsskulden pé jarnvagen maste
hanteras och Infrastrukturpropositionen bor kommunicera ett maldatum for
nir den ska vara nollstélld.

Forutségbara och gradvis 6kade anslag mdjliggor okat jarnvags-

underhéll. Trafikverkets inriktningsunderlag visar tydligt att det under ldng
tid funnits en stor avvikelse mellan resurstilldelningen till
infrastruktursystemet och behovet for att kunna varda och utveckla den
samma, en hdjning av den ekonomiska ramen kravs.

Det ér viktigt med en fungerande jarnvég i fredstid men nu behdver Sveriges
transportsystem dven rustas for en ny tid. Sveriges intrdde i NATO kommer
kréva att vi sdkerstéller en jairnvig med kvalitet och kapacitet.

Ta vara pa sektorns formaga till innovationer genom att forbéattra
forutsittningarna for leverantérsmarknaden.

Och 14t oss fa en borgfred kring jarnvagsunderhallets organisation, det
behover vara flera innovativa entreprendrer 1 jarnvdgsanldggningen, inte
farre.

Foreningen Sveriges Jarnvagsentreprenorer, FSJ

Olga Selin

Ordforande i FSJ, Féreningen Sveriges Jarnvigsentreprenorer

Fragor med anledning av detta remissvar kan stillas till Susanne Andersson
Bransch- och Kansliansvarig FSJ,
susanne.andersson@jarnvagsentreprenorerna.se alt. 072-503 78 18.
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